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Marisol Lopez
Lahoy desvencijadalineafé-
rreadelaViadelaPlatatuvo un
pasado de esplendor del que alin
guedan mudostestigos. El Centro
de Estudios Historicos del Ferro-
carril Espafiol acaba de rescatar
del abandono y del olvido auno
de esos protagonistas, el antiguo
coche-salén de la Compariia Na-
cional de los Ferrocarriles del
Oeste de Esparia que fue laencar-
gada de laexplotacion delalinea
hasta 1941, cuando se creo la
Renfe. Maderas nobles, exquisi-
tosdetalles de cerrgeriay confor-
tables butacas han sido recupera-
dos através de un minucioso pro-
ceso en lostalleres que el Centro
posee en Valencia. Trasladado en
un camion especial hasta Leon,
unade las ciudades que en su dia
lo vio pasar enganchado alas an-
tiguas locomotoras por laviahoy
en desuso, espera un nuevo desti-
no que podriallevarlo, por qué no,
hasta Zamora. S6lo hace faltala
iniciativa.

El vagon es una pieza
Unicay peculiar, con
un salén en cada
extremo, construido
con maderas nobles

El coche-sal6n fue encargado
por laprimitiva adjudicataria, la
compafhiade Ferrocarrilesde Ma
drid a Céceres y a Portugal
(MCP) en 1927. Durante su cons-
truccion por la Sociedad Espario-
lade Construccion Naval de Ses-
tao (Vizcaya) se produjo lafusién
gue darialugar alaCompafiiadel
Oeste, pese a lo cual, el vagon
conservaenloslateralesdelasca
jasde grasade sus gjeslas siglas
MCP, las de la empresa que en-
carg6 su realizacion. Aquel lujo
sobre railes, denominado S-3, co-
menzo su singladuraen 1929y se
mantuvo en servicio hasta los
afos sesenta. El ahora restaurado
tuvo un hermano gemelo, el S-4
del que se desconoce su estado y
paradero.

Eran estos coches |os destina-
dosal vigededirectivosde laem-
presay de autoridades que reco-
rrianlaViadelaPlata. Su distri-
bucion es peculiar: lamayoriade
los vagones con funciones simila-
res disponian de un salon mientras
en d resto del espacio se ubicaban
otros servicios como departamen-
tos, cocinay despensa. «El S-3
dispone de dos salones en ambos
extremosy unos grandes ventana-
les. Asi, cualquieraque sead sen-
tido de lamarcha, sus ocupantes
siempre ven e paisgje al final del
tren», explica Carlos Guasch, vi-
cepresidente del Centro de Estu-
diosdel Ferrocarril.

Hasta que fue rescatado por es-
te organismo, el coche-salén per-
manecio en unas dependencias de
las cercanias de Madrid. Alli fue
localizado por los responsables de
la asociacion, que posee un am-
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Lujo sobre railes

El Centro Historico de Estudios del Ferrocarril Espafiol restaura el antiguo coche-salon del
tren Ruta de la Plata con la esperanza de destinarlo al turismo si se reabre la linea

Sobre estas lineas, el coche-salén es transportado en un camién
especial por carretera desde Valencia a Leon, donde recibe los
Gltimos retoques antes de quedar listo para nuevos servicios. A la
derecha, pasillo interior del coche.

plio bagaje en el rescate del patri-
monio ferroviario espafiol. Lares-
tauracion hadurado dos afiosy ha
permitido devolver a vehiculo to-
do su primitivo esplendor. Por to-

das sus caracterigticasy por lahis-
toria que acumulan sus recupera-
dosges, € S-4 «esunapieza Uni-
caw. Tras unos g ustes que restan
por hacer en Ledn, el vagon que-

darélisto paravolver apisar los
caminos de hierro. Laintencion
de sus rescatadores es que, como
haocurrido con otras piezas, € S
3 seincorpore aun tren turistico.

El ideal, tal vez lo utdpico, esque
vuelvaarecorrer [os mismos pai-
sgjesdel oeste. El Centro Histéri-
co de Estudios del Ferrocarril tie-
ne en carteralarestauracion de
otros vehiculos de laRutade la
Platay que, durante décadas, atra-
vesaron tierras zamoranas, de nor-
teasur. El presidente del Centro
de Estudios, Ricardo Oliver, se
muestramuy satisfecho del resul-
tado del coche-salén'y no descar-
ta que nuevas labores de recupe-
racion selleven a cabo deinme-
diato.

El organismo desarrolla con-
juntamente con la Compariia Ge-
neral de Ferrocarriles Turisticos
(junto aayuntamientosy otras ad-
ministraciones implicadas) pro-
yectos de ferrocarriles turisticos
formados con material historicos.
La citada Compariia contempla
con gran interés el caso zamora-
no, dado que la provincia cuenta
€ON NUMErosos tramos que po-
drian conservarse y ser aprove-
chados para la introduccién de
trenes de tipo historico-turistico
en beneficio de la dinamizacion
social y econémicadel territorio.

Sobre lainiciativa paraque se
construya unalinea de nuevafac-
turaenlaViadelaPlata, Carlos
Guasch cree que «se trataria de
unabuena oportunidad parael te-
rritorio, pero si se parte de cero,
¢qué pasaria con laantigualinea
que aln se conserva en alguno de
sus tramos y que puede ser per-
fectamente reutilizable con otros
fines como €l turistico?.

La asociacion histérica
considera un error
levantar |os railes para
hacer vias verdes

Guasch estimaquelostramites
que deberian redizarse parasu re-
cuperacion (laviaesta desafecta
day levantada en algun punto) no
son obstaculos insalvables. A |o
que se opone es al proyecto de
convertir parte del trayecto en
“viaverde’ «porque eso implica
rialadesaparicion delavia. No
se puede permitir que se levante
ni un solo kilémetro derail. Alli
donde se conserve, que se man-
tenga».

El transporte de vigjerosde la
Via de la Plata fue suspendido
por decisién gubernamental en
1985 a pesar de que no existir
otraaternativamas queladela
carreteranacional, obsoletay pe-
ligrosaen muchos de sustramos.
El tren de la Plata penas habia
cumplido un siglo de vida. Su
puesta en marcha habia arranca-
do en 1882y pronto se convirtié
en unade laslineas principales.
Diez afios después del cierre a
vigeros, en 1995, se clausurd
también para mercancias. Hoy
dormita ala espera de una deci-
sién politica que larecobre para
lavida activa, como ha ocurrido
con el espléndido S-3.



