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[a locomotora del S-M vuelve a casa

El Centro de Estudios Historicos del Ferrocarril Espafol retorna a Espaia una de las locomotoras
utilizadas en la construccion del Santander-Mediterrdneo a su paso por la provincia de Soria

SORIA. La construccion de la li-
nea ferroviaria Santander Medi-
terraneo, que unia la capital can-
tabra y Valencia atravesando So-
ria, fue el mayor proyecto de in-
fraestructura realizado en la pro-
vincia. De haber sido concluido
hubiera sido un motor econémi-
co de primer orden para la co-
marca soriana, asi como para el
transporte de mercancias en Es-
pafia. Aun castrada la iniciativa,
Soria disfrut6 de manera parcial
la utilizacion del tramo que la
atraviesa para mercancias y
transporte de pasajeros entre lo-
calidades cercanas (Burgos y en-
laces con otras lineas).

En la construccion de tan mag-
na obra se utiliz6 maquinaria pe-
sada de principios del siglo XX
entre las que participaron tam-
bién locomotoras para el traslado
de materiales. Una de ellas, que
tuvo especial incidencia entre las
provincias de Burgos y Soria serad
recuperada para la historia de
aquella infraestructura, para la
que en la actualidad se estan ba-
rajando nuevas utilidades. Hay
que recordar que hace escasos
meses que empresarios de la zo-
na de Pinares, principalmente de
la fabrica de San Leonardo Puer-
tas Norma, estan estudiando po-
sibilidades de reapertura del tra-
mo entre esta comarca y la capi-
tal soriana.

Por otra parte, y a peticion de
la Federacion de Organizaciones
Empresariales de Soria (FOES), el
Gobierno ha accedido a la reha-
bilitacion del tramo férreo entre
la capital y el poligono de Valcor-
ba con el objetivo de establecer
una comunicacion entre ambos
puntos para el traslado de mer-
cancias hacia Madrid. Finalmen-
te, y aunque no de manera priori-
taria para el Gobierno Zapatero,
el proyecto de lanzadera (veloci-
dad alta) entre Soria y Calatayud
(promovida por el Gobierno Az-
nar) continda en pie, si bien, el
PAES preveia la declaracién de
impacto ambiental para 2006 y
eso, evidentemente, ya no es po-
sible sino es para dar fe de un re-
traso, por otra parte anunciado.

Pues bien, de aquella infraes-
tructura, en estos momentos que-
dan las instalaciones fijas del tra-
yecto inacabado, los apeaderos
-en su mayor parte carcomidos
por el tiempo- y maquinaria utili-
zada entonces, alguna de cuyas
unidades tuvo que ‘emigrar’. Des-
pués de la lamentable pérdida
que supuso hace unos afios su
marcha al extranjero, una de las
locomotoras que trabajaron en la
construccion del malogrado fe-
rrocarril Santander-Mediterra-
neo, volvera en breve a Espafia.

La historia, que resulta cierta-
mente rocambolesca ya que lalo-
comotora en cuestion estuvo mu-
cho tiempo arrumbada en un cha-
tarrero de Valladolid hasta que
una institucion francesa decidié
comprarlay trasladarla a Francia.
Alli ha pasado unos cuantos afios
pudiendo ser contemplada por
estudiosos y publico en general
hasta que el Centro de Estudios
Historicos del Ferrocarril Espa-
fiol decidié emprender las accio-
nes necesarias para su rescate.

Tras diversos desplazamientos
a Francia y prolongadas negocia-
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Grua de las instalaciones de carga de madera en el apeadero de Pinar

Grande. GUILLERMO FERNANDEZ/SM.NET

La linea ferroviaria que nacid inacabada

El Santander-Mediterra-
neo nacio a principios
del siglo XX con la inten-
cién de unir los puertos
maritimos de Santander
y de Valencia mediante
un ferrocarril, y para dar
una rapida salida mari-
tima a las mercancias
originarias de las provin-
cias que recorre. De ha-
berse concluido habria
permitido que los bar-
cos atracasen en San-
tander y descargasen la
mercancia sobre ferro-
carril. Este se habria en-
cargado de transportarla hasta
Valencia en cuestion de horas,
frente a la semana que tarda un
buque mercante en recorrer la

costa. Alli, otro navio podria prose-

guir su ruta para llevar la carga a

su destino final. Lo mismo seria
posible en sentido inverso. Ade-
mas, daria una salida maritima ra-
pida a las mercancias originarias
de la Meseta. A falta de la cons-
truccioén del dltimo tramo del San-

tander-Mediterraneo, el
ferrocarril de Santander
a Valencia terminaba in-
concluso en Cidad de
Valdeporres-Dosante.
No siendo posible el co-
metido para el cual se
construyd, la linea no
erarentable. Y por si
esto hubiese sido poco,
los horarios de los tre-
nes de viajeros parecian
hechos ex-profeso para
que nadie viajase en
ellos. Asilas cosas, el
dia primero de enero de
1985, éste quedd clau-
surado. Por no terminar los 60 que
faltaban hasta Santander, se cerra-
ron los mas de 600 kilémetros de
via férrea hasta Caminreal, segin
recoge la pagina web del Santan-
der Mediterraneo.

LA CIFRA

Es el nimero de apeaderos que
la linea Santander-Mediterraneo
tenia operativas a lo largo de la
travesia de la provincia de Soria:
San Leonardo, Navaleno, Pinar
Grande, Cabrejas del Pinar, Abe-
jar, Herreros, Cidones, Toledillo,
Soria, Martialay, Candilichera,
Cabrejas del Campo, Gémara
(Almenar-Albocabe), Portillo y
Torrubia.

LA FECHA

@ 1-11985. Quedo clausurada
definitivamente la linea férrea
Santander-Mediterraneo.

ciones, dicha institucién ha con-
seguido adquirir definitivamente
lalocomotora con la intencién de
retornarla de inmediato a suelo
espaiiol. Se trata de una locomo-
tora-tender de 3 ejes acoplados
construida en 1914 por la conoci-
da firma britdnica Manning War-
dle & Co., que al iniciarse el siglo
XX habia construido ya unas 1500
maquinas. Esta locomotora, que
lleva por nimero de fabrica el
1848, particip6 en la construccién
de uno de los mas ambiciosos
proyectos ferroviarios de la Pe-
ninsula; el Santander-Mediterra-
neo, que debia unir la capital can-
tabra con el levante espafol, atra-
vesando la provincia de Soria.

Los trabajos para el estableci-
miento de este ferrocarril se ini-
ciaron en 1925, concretamente en
el tramo entre Burgos y Salas de
los Infantes, por parte de la em-
presa constructora Anglo Spa-
nish Construction Co. Ltd., ad-
quiriéndose para su construccion
siete locomotoras que fueron las
encargadas de acarrear materia-
les y hacer posible el avance de
las obras, segin informacion del
Centro de Estudios Historicos del
Ferrocarril Espafiol.

Tras realizar una intensa labor
en las tareas de construccién de
dicha linea en el tramo que atra-
vesaba la provincia de Soria, y
una vez acabados los trabajos, la
empresa constructora la enajeno,
pasando a prestar sus servicios en
la Azucarera de Castilla, sitaen la
poblacion palentina de Venta de
Bafios. Alli fue numerada como
Azucarera de Castilla N° 1, pres-
tando prolongados servicios en el
removido de material y la forma-
cion de trenes que salian de aque-
lla importante factoria azucarera,
propiedad posteriormente de la
actual Azucarera Ebro.

Tras la compra en Francia de la
recién adquirida locomotora
Ne¢ 1, el Centro de Estudios His-
téricos del Ferrocarril Espaiiol,
que cuenta entre las empresas co-
laboradoras de sus actividades
culturales a Azucarera Ebro, pre-
para toda la actuacién logistica
para repatriar de inmediato esta
interesante pieza de nuestro pa-
trimonio historico ferroviario.
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