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E REPORTAJE: EL CEHFE RECUPERA EL PATRIMONIO FERROVIARIO

Una locomotora emblematica

La mdquina trabajé en la
construccion de unalinea
ferroviaria entre Santander
yValencia a principios del
siglo pasado

El CEHFE dedicard la
adquisicion, que pasara
porun proceso previo de
restauracién, a unalinea
ferroviaria turistica

Vicent Canet Barcelona

M Una de las locomotora a vapor que
realiz6 los trabajos de construccién
de la linea ferroviaria denominada
“Santander-Mediterrdneo”, que
debia de conectar Santander con
Valencia con parada en Burgos,
Soria y Calatayud, ha sido recupe-
rada como patrimonio nacional. Su
pérdida se produjo hace unos afios
cuando fue adquirida por una insti-
tucién oficial francesa, pais con el
que se ha negociado para su vuelta
y en donde ha estado durante los
altimos afios.

Estd previsto que su retorno se
produzca en breve gracias a que,
lo que hasta no hace mucho era
desidia institucional alrededor de
estos temas, se ha convertido en
una decidida apuesta por la recupe-
racién del patrimonio ferroviario. La
iniciativa ha partido del Centro de
Estudios Histéricos del Ferrocarril
Espafiol (CEHFE), dedicado a la
recuperacién de la memoria histo-
rica de este medio de transporte,
que decidié emprender las acciones
necesarias para el rescate de esta
locomotora, lo que se sittiadentro
de la politica general del organismo
para recuperar la memoria histérica
del ferrocarril espafiol.

SIN FINALIZAR

Lalinia Santander-Mediterraneo fue
uno de los méas ambiciosos proyec-
tos ferroviarios transversales de la
Peninsula en toda su historia, pero
que se quedo sin finalizar. Los tra-
bajos para este trayecto los inicié la
empresa Anglo Spanish Construc-
tion Co. en el afio 1925, en el tramo
entre Burgos y Salas de los Infantes.
Lalocomotora ahora adquirida, cuyo
ntimero de fibrica es 1848, formaba
parte de las siete que compré Anglo

El tren, ain en funcionamiento, durante los afios cincuenta

Spanish con el objetivo que le per-
mitieran acarrear los materiales
necesarios para la construccion.
Gracias a los trabajos desarrollados
por estas miquinas a principios de
siglo pudieron convertirse en reali-
dad centenares de kilémetros de lo
que se habia proyectado, que nunca
pudo lleg6 aunque nunca llegd a
concluirse en su totalidad

Con posterioridad, la mdiquina
fue vendida a Azucarera de Casti-
lla que la nombré “Azucarera de
Castilla N°1”. Con este nombre y
funcién prest6 servicio a la compa-
nfa en el removido de material de
aquella importante factoria, ahora

propiedad de Azucarera Ebro. En
la actualidad, esta empresa figura
entre una de las principales colabo-
radoras de las actividades culturales
del CEFHE. De hecho, la compaiia
ya hizo donacién en su dia de la
locomotora “Azucarera de Castilla
N°2”, que puede admirarse desde
hace tiempo, expuesta como monu-
mento, en la localidad palentina
Venta de Bafios.

Mis tarde, “estuvo mucho tiempo
en las instalaciones en una chata-
rreria de Valladolid sin que nadie le
prestara interés, hasta que una ins-
titucién francesa decidi6 comprarla
y trasladarla al pais vecino. Alli ha

En sus inicios a principios del siglo XX

Plano del ferrocarril recientemente recuperado

pasado unos cuantos afios hasta
que el CEHFE decidi6 emprender
las acciones necesarias para su res-
cate”, segn afirma Carles Guasch,
vicepresidente del CEHFE.

DESTINO TURISTICO

Todavia no se conoce cual serd su
destino exacto, lo que si se sabe es
que serd utilizada para una linea
de tren turistica con contenido
histérico.“La hemos traido para
que se ponga a funcionar no para
exponerla sin mds, aunque todavia
no esta cerrado ni el proyecto ni el
trayecto que desarrollard”, indica
Guasch. En estos momentos, se

estdn realizando todas las gestiones
para la repatriacién de esta pieza del
patrimonio histérico ferroviario de
Espafia, vinculado a las ciudades de
Santander, Burgos y Soria. “Nada
mis llegue a Espafia pasard por
talleres de restauracion y repara-
ci6n”, afirma el vicepresidente de
CEHFE.

La nueva adquisicién es una loco-
motora modelo “tender” que cuenta
con tres ejes acoplados y que fue
construida en 1914 por la firma
britdnica Manning Wardle & Co.,
que en el momento de iniciarse el
pasado siglo habia fabricado un total
de 1.500 méaquinas.
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