Publicaciones de bos Puertos de Espadia 5.1 Editor: Dalmau Codina Redaccion: lsmael Arnaiz, Informitica y sistemas: Ferran Gimeno

Pg. de |a Zosa Franca. 137-139, 1. Local 10 Directora General: Lidia Loza Beatriz Garcla, Edvardo Pérez Secretaria de direccion: Lourdes Montero
BCN, 08038, Tel 93 393 2323 / 93 224 06 40 Director adjunto: Ozcar Pedia Disefo: Fran Mureia, Alex Rosell Administrackia: Joan Brochado,

Fax 9322150 71 Jeles de seccidn: Daniel Molero, Aitor Vieco, Comercial: Niiria Vila, Ménica Abeledn

Tel. Madrid: 91 185 52 80 David Pefias Estela Bisquert Depisito begal: B - 41773 - 95 1S5N: 16987748

LOGISTICA, TRANSPORTE, EMPRESAS Y NEGOCIOS

H TERRESTRE: EL COCHE-SALON PERTENECIA A RENFE

Una joya historica del transporte
ferroviario se expone para el gran publico

£l Centro de Estudios
Histdricos del Ferrocarril
compra el coche -vagoén que
trajoa AlfonsoXlll devueltaa
Espania trassu exilio portugués

La compra pretende serel
final de un proceso de rescate
y preservacion de uno de los
mayores vehiculos de este
tipo de nuestro pais

W El Vigia Barcelona

El Centro de Estudios Histéricos
del Ferrocarril Espaiiol celebré el
pasado 10 de octubre la compra del
célebre coche-salon procedente de
la Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles (RENFE), que en 1948
trasladé a Espaiia al rey Alfonso X111
procedente de su exilio en Portugal.
Su construccion tuvo lugar en 1928
por parte de la prestigiosa firma
britinica The Metropolitan Carriage
Wagon & Finance C° Ltd., de Bir-
mingham, y fue entregado formando
parte de una serie de seis vehiculos.
Estos fueron adquiridos por el Estado
con motivo de la “Exposicion Ibero-
americana de Sevilla”, a celebrar en
1929, y su gestion fue encargadaa la
entonces Compafiia de los Ferrocarri-
les Andaluces.

Su finalidad era formar parte de las
composiciones destinadas a trasladar
a la capital hispalense al conjunto de
autoridades y dignatarios extranjeros
que debian acudir a ella con ocasién
de tan senalado acontecimiento
internacional. De ahi la distinguida
categoria de los vehiculos adoptados.
Estos se hallaban construidos de
acuerdo con las técnicas de fabrica-
cién metdlica adoptadas por la Com-
pagnie International des Wagons-Lits
(CIWL) en 1922, al efectuar la cons-
truccién de los primeros coches de
este tipo. Se caracterizaron por una
fuerte influencia de las tendencias
de construccion metilica norteame-
ricana, con el resultado de un coche
muy robusto y elegante, equipindose
con bogies tipo “Pennsylvania” con
bastidor monoblogue de acero mol-
deado “"Commonwealth”.

Placa de construccion del coche recién adquirido

Sin duda, han sido los coches de
mayor lujo que han circulado por las
lineas férreas espariolas.

Por ese motivo, a la constitucion de
la Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles (RENFE), en 1941, los seis
vehiculos expresados fueron progre-
sivamente sometidos a diversas trans-
formaciones al objeto de adecuarlos a
usos exclusivos,

Concretamente, y en 1945, el coche
ZZ-1.101 fue objeto de algunas adap-
taciones y mejoras, permaneciendo
como coche-salén al servicio de las
altas autoridades del Estado para oca-
siones de especial importancia.

En consecuencia, fue precisamente
este vehiculo el elegido para el viaje
desde Portugal a Espafia de S.M.
el Rey, en el ano 1948. Sobre este
particular, son muy conocidas las
imigenes del NO-DO que recogen
la llegada de don Juan Carlos de
Borbén a la estacién de destino, a
bordo del “Lusitania Expreso”, en
cuyos andenes era esperado por una

La ARMF efectud diferentes
actuaciones de restauracion
en el vehiculo, tras haber
pasado una época de
desperfectosy abandono

representacion oficial espafiola.

A pesar de tan significativa trayecto-
ria histérica, y en los momentos de
mayor declive del ferrocarril como
medio de transporte en nuestro pais,
el vehiculo queds -al igual que tantos
otros- en un considerable estado de
abandono y degradacion, llegando a
sufrir serios desperfectos.

En primera instancia, pudo ser evi-
tado su desguace gracias a ARM.F,,
una entidad particular que procedio a
salvaguardarlo y a efectuar en €l dife-
rentes actuaciones de restauracién
que permitieron dejarlo en buenas
condiciones.

Asi, la adquisicién ahora realizada
pretende constituir la fase final de ese
proceso de rescate y puesta en valor
iniciado hace algiin tiempo, acome-
tiendo en €l las iiltimas actuaciones
que sean necesarias para devolver a
tan singular vehiculo todo su primi-
tivo lujo y esplendor.
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