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RECUPERACIÓN DE PROPIEDADES DE LA COMPAÑÍA NACIONAL DE LOS FERROCARRILES DEL OESTE D

El viejo vagón-sa

EL CENTRO DE ESTUDIOS HISTÓRICOS DEL FERROCARRIL ESPAÑOL RECUPERA EL 
COCHE DE AUTORIDADES QUE SE EMPLEABA EN EL ANTIGUO TREN VÍA DE LA PLATA

I. BRAVO
CÁCERES

D
espués de varias dé-
cadas alejado de 
las vías que discu-
rren por parajes ex-
tremeños, y todas 
aquellas que reco-
rren la Vía de la Pla-

ta; de años fuera de las tierras que 
admiraron su circular serpentean-
te; de parada obligada y permanen-
te en unas dependencias cercanas a 
Madrid, el antiguo coche-salón pa-
ra autoridades de la Compañía Na-
cional de los Ferrocarriles del Oeste 
de España vuelve a lucir todo su es-
plendor. Tras su largo descanso, el 
viejo coche-salón que recorría anta-
ño la Vía de la Plata ha vuelto a su zo-

33 Aspecto general del coche-salón del tren Vía de la Plata tras su restauración.

na de origen, dispuesto a seguir cir-
culando.
 El vehículo ha sido rescatado pa-
ra el conjunto de la sociedad y para 
los territorios vinculados a su tra-
yectoria histórica por parte del Cen-
tro de Estudios Históricos del Fe-
rrocarril Español, institución que, 
como es sabido, lleva a cabo una in-
tensa labor de rescate y puesta en va-
lor del patrimonio ferroviario histó-
rico de España, gran parte del cual 
se encuentra vinculado a la historia 
extremeña, como también a la caste-
llano-leonesa.
 Sin ir más lejos, hace pocas fe-
chas consiguió adquirir en Francia 
y devolver a España la locomotora 
que había trabajado en la construc-
ción del Ferrocarril Santander-Me-
diterráneo y que acabó sus días efec-

tuando maniobras en la Azucarera 
de Venta de Baños (Palencia). Bajo el 
patrocinio de las administraciones 
implicadas, esta locomotora se ha-
lla actualmente en pleno proceso de 
restauración.
 Por otra parte, el Centro dispone, 
también, de otros varios vehículos 
que pertenecieron igualmente a di-
cha Compañía Nacional de los Ferro-
carriles del Oeste de España y que re-
corrieron durante décadas varias lí-
neas vinculadas a Extremadura, así 
como el citado eje histórico de la Vía 
de la Plata. La intención es que todos 
estos vehículos sean restaurados de 
forma progresiva. Por lo que se refi e-
re al singular coche-salón de la Vía 
de la Plata, que el pasado día 19, y a 
bordo de un camión especial, llega-
ba a la capital leonesa en medio de 33 Técnicos durante los trabajos de restauración.
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lón

en unas instalaciones ligadas en Va-
lencia al Centro de Estudios Históri-
cos del Ferrocarril Español. Estos, se-
gún explican sus responsables, “se 
han prolongado durante los dos úl-
timos años y han permitido devol-
ver al vehículo todo su primitivo lujo 
y esplendor, constituyendo una pie-

za única a nivel patrimonial”.
 Sobre el vagón en sí recuerdan 
que se trata de un coche muy espe-
cial, pues solo fueron encargadas pa-
ra su construcción dos unidades. “El 
vehículo era de una gran distinción, 
dado que su fi nalidad era la de tras-
ladar a directivos de la propia com-
pañía o a las autoridades que efec-
tuaran el recorrido por las diferentes 
líneas de su red, cuyo eje básico era 
la Vía de la Plata”. Respecto al traba-
jo realizado en este coche objeto de 
rescate y puesta en valor, desde el 
Centro de Estudios Históricos del Fe-
rrocarril Español indican que se ha-
lla prácticamente fi nalizado y solo 
requiere alguna pequeña última in-
tervención que será ahora abordada 
en León.

Uso futuro

Y en cuanto a su uso futuro, el vehí-
culo está previsto que pase a prestar 
servicio en zonas vinculadas, funda-
mentalmente, a la Vía de la Plata. No 
obstante, también podría tener otros 
destinos ya que el Centro de Estudios 
Históricos del Ferrocarril Español de-
sarrolla junto con la Compañía Ge-
neral de Ferrocarriles Turísticos, y en 
unión de los correspondientes ayun-
tamientos y administraciones impli-
cadas, una política general en toda 
España destinada al establecimien-
to de diversos ferrocarriles turísticos 
formados por material histórico.
 Según ha manifestado el presi-
dente de la institución, Ricardo Oli-
ver, la dirección del Centro de Estu-
dios Históricos del Ferrocarril está 
muy satisfecha por la restauración 
de este singular vehículo histórico y 
no descarta acometer de inmediato 
la de algún otro de los vehículos de 
que dispone, procedentes de la an-
tigua Compañía Nacional de los Fe-
rrocarriles del Oeste de España. H

33Arriba, estado del interior tras su recuperación. Sobre estas líneas, detalle del pasamano interior.
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Está previsto que 
el vagón vuelva a 
prestar servicio o 
uso turístico en las 
zonas vinculadas a 
su recorrido original

erta
la expectación general despertada a 
su paso, hace ya tiempo que se inicia-
ron las labores de restauración del 
mismo.
 Los trabajos se han llevado a cabo 

CEHFE

REDACCIÓN
CÁCERES

Una pieza muy singular
LAS CARACTERÍSTICAS DEL VEHÍCULO

E
l vagón-salón del anti-
guo tren Vía de la Plata 
tiene una naturaleza 
muy singular, ya que 
únicamente fueron 
encargadas dos unida-
des de este tipo, que  se-

rían construidas por la afamada So-
ciedad Española de Construcción 
Naval, ubicada en la localidad viz-
caína de Sestao, en el año 1929.
 La fi nalidad principal de este ve-
hículo era la de trasladar a directi-
vos de la propia compañía o a las au-
toridades que recorriesen las dife-
rentes líneas de la red del oeste, cuyo 

eje principal era la conocida Vía de 
la Plata. La distinción era una de las 
más destacadas características de es-
ta pieza histórica, que cuenta con 
la singularidad de disponer de un 
salón en cada uno de sus extremos. 
El encargo para la construcción de 
este vagón fue efectuado por la pri-
mitiva Compañía de los Ferrocarri-
les de Madrid a Cáceres y a Portugal. 
No obstante, durante los trabajos es-
ta sufrió un proceso de fusión y los 
vehículos serían entregados a la ya 
citada Compañía Nacional de los 
Ferrocarriles del Oeste de España, 
constituida en 1928.
 Posteriormente, con la creación de 
la Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pañoles, quedó integrado en el parque 

de esta compañía. En su condición 
de coche-salón, prestó numerosos 
servicios de distinta índole hasta su 
retirada de la circulación durante 
la década de los sesenta. Después de 
su baja del servicio activo, el vagón 
pasó a manos particulares, perma-
neciendo a lo largo de los últimos 
años ubicado en una fi nca situada 
en las cercanías de Madrid. Tras las 
negociaciones oportunas, se pro-
dujo su adquisición por el Centro 
de Estudios Históricos del Ferroca-
rril Español al objeto de ser restau-
rado y puesto en servicio. Para ello 
fue trasladado a la Comunidad Va-
lenciana, donde se han venido de-
sarrollando estos trabajos a lo largo 
de los últimos dos años. H




