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El patrimonio histórico ferrovia-
rio está de enhorabuena. En los
últimos dos años, el Centro de
Estudios Históricos del Ferroca-
rril Español, con sede en Canta-
bria, ha localizado y rescatado
varios vehículos vinculados al
patrimonio ferroviario de Casti-
lla y León. La finalidad no es otra
que ofrecer al público la posibili-
dad de admirar estos vehículos en
exposiciones o bien, incluirlos
como un elemento más en trenes
turísticos de carácter histórico.

Los vehículos rescatados son
de lo más variopinto, desde loco-
motoras hasta vagones de diver-
sos tipos, pasando por varios
coches de viajeros.

En cuanto a las locomotoras, el
Centro de Estudios Históricos del
Ferrocarril Español ha compra-
do la que prestó sus servicios en
la factoría azucarera de Venta de
Baños, en Palencia, numerada allí
como ‘Azucarera de Castilla Nº 1’.
Fue construida por la firma bri-
tánica Manning Wardle & Co., de
Leeds, en 1914, con el número de
fábrica 1848.

Acabados sus días de servicio
activo, la locomotora acabó en un
chatarrero de Valladolid. Allí fue

hallada por los representantes de
una sociedad francesa que la tras-
ladaron al norte de Francia, don-
de ha permanecido varios años.
Desde entonces, han sido necesa-
rios numerosos viajes y negocia-
ciones para lograr su adquisición.
Cuando queden ultimados los
aspectos logísticos del transpor-
te, en breve, regresará a suelo
español, indica el vicepresidente
de la institución, Carlos Guasch.

Por lo que se refiere a coches
para de viajeros, han sido adqui-
ridos varios, entre ellos uno de la
Compañía del Norte, vinculado a
Burgos, Palencia y Valladolid, y
dos de la Compañía del Oeste de
España, vinculados a la zona de
León.

Primera clase 

Uno de éstos últimos es un dis-
tinguido coche de primera clase
de construcción metálica, fabri-
cado en los talleres de la Sociedad
Española de Construcción Naval,
de Sestao, en 1931. El otro, de dos
ejes y caja de madera, es un lujo-
so coche-salón destinado al tras-
lado de personalidades oficiales.
Fue igualmente construido por la
Sociedad Española de Construc-
ción Naval, esta vez en 1929.

Sin embargo, lo que más llama

la atención es la recuperación de
vagones de mercancías de series
que se consideraban práctica-
mente extinguidas en España.

Tras intensas gestiones se han
localizado y rescatado varios vago-
nes de mercancías, algunos con la
peculiar garita de freno.

Propiedad privada

La singularidad, a este respecto,
consiste en que las piezas recu-
peradas prestaron servicio a fir-
mas comerciales radicadas en Cas-
tilla y León. Entre ellos figuran
vagones de bordes altos pertene-
cientes a la empresa vallisoleta-
na Nitratos de Castilla S.A. Esta
corporación, surgida tras la gue-
rra civil para la producción de
abonos nitrogenados, vino a lle-
nar el vacío existente en España
hasta entonces en la exportación
de abonos sintéticos. También
figura entre las piezas rescatadas
otro vagón cerrado de la valliso-
letana empresa agrícola de Eduar-
do Martín Alonso.

En cuanto a los vagones cis-
terna, el Centro de Estudios His-
tóricos del Ferrocarril Español ha
salvado varios. Algunos estuvie-
ron vinculados a las diferentes fac-
torías azucareras de Castilla y
León  como Venta de Baños, Mon-
zón de Campos, Peñafiel, La Bañe-
za, Toro o Benavente, fábricas que
hoy se encuentran en manos de la
actual Azucarera Ebro, que, tras
su fusión con Puleva, constituye
el primer grupo de alimentación
español.

En el proceso de restauración
de los vehículos adquiridos desem-
peña un importante papel Side-
rúrgica Requena S.A., una empre-
sa con 75 años de experiencia en
la reparación de material ferro-
viario.

Los primeros vagones rescata-
dos, cuya restauración se encuen-
tra muy avanzada, saldrán de los
talleres de Villaverde (Madrid) en
los próximos meses.
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