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LUNES 6 DE NOVIEMBRE DE 20066

Cantabria

P. J. SANTANDER

Los fantasmas del viejo ferrocarril
vuelven de la chatarra. El interés
de un grupo de aficionados a los tre-
nes ha logrado recuperar del olvi-
do, y pronto lo hará de la herrum-
bre, a la superviviente de una vía
de tren que no pudo ser: el Santan-
der-Mediterráneo. Así, pronto vol-
verá a España una de las locomo-
toras que trabajaron en la cons-
trucción del malogrado ferrocarril
entre Santander-Burgos-Soria-Cala-
tayud-Valencia.
La historia resulta algo rocambo-

lesca y disparatada, como la propia
línea que contribuyó a crear. La
locomotora en cuestión estuvo
mucho tiempo arrumbada en una
chatarrería de Valladolid. Allí fue
descubierta por una institución
francesa que la compró y trasladó
a Francia donde ha pasado unos
cuantos años hasta que el Centro
de Estudios Históricos del Ferro-
carril Español decidió emprender
las acciones necesarias para su res-
cate.
Tras diversos desplazamientos al

norte de Francia y prolongadas
negociaciones, esta institución ha
conseguido adquirir definitiva-
mente la locomotora con la inten-
ción de retornarla de inmediato a
suelo español.

Tres ejes acoplados
Se trata de una locomotora-tender
de 3 ejes acoplados construida en
1914 por la conocida firma británi-
ca Manning Wardle & Co., que al
iniciarse el siglo XX había cons-
truido ya unas 1500 máquinas. Esta
locomotora, que lleva por número
de fábrica el 1848, participó en la
construcción de uno de los más
ambiciosos proyectos ferroviarios
de la Península; el citado Santan-
der-Mediterráneo, el cual debía unir

la capital cántabra con el Levante
español.

Los trabajos para el estableci-
miento de este ferrocarril se ini-
ciaron en 1925, concretamente en
el tramo entre Burgos y Salas de los
Infantes, por parte de la empresa
constructora Anglo Spanish Cons-
truction Co. Ltd., adquiriéndose
para su construcción siete loco-
motoras que fueron las encargadas
de acarrear materiales y hacer posi-
ble el avance de las obras. Gracias
a esos trabajos pudieron cons-
truirse centenares de kilómetros
(gran parte de ellos en las provin-
cias de Burgos y Soria) del que
había de ser uno de los grandes ejes
transversales ferroviarios de Espa-
ña, aunque nunca pudo concluirse
todo su recorrido, alcanzando el
litoral valenciano.
Posteriormente, y una vez termi-

nada su labor en dicha línea, la loco-
motora fue vendida, pasando a pres-
tar sus servicios en la Azucarera
de Castilla. Allí fue numerada como
«Azucarera de Castilla Nº 1» y  for-
mó parte de los trenes que salían
de aquella importante factoría azu-
carera, propiedad posteriormente
de la actual Azucarera Ebro.

Precisamente, Azucarera Ebro
figura entre las empresas colabo-
radoras de las actividades cultura-
les del Centro de Estudios Históri-
cos del Ferrocarril Español, gra-
cias a las cuales ha podido ser
rescatada ahora la locomotora en
cuestión. La empresa, ya hizo dona-
ción en su día de la locomotora Nº
2 de Azucarera de Castilla, insta-
lada como monumento en Venta de
Baños. Tras la compra en Francia
de la recién adquirida locomotora
Nº 1, el Centro de Estudios Histó-
ricos del Ferrocarril Español pre-
para la repatriación de inmediato
de esta interesante pieza de nues-
tro patrimonio histórico ferrovia-
rio, tan vinculado a Cantabria y a
las provincias de Burgos y Soria.

Estado de la locomotora, en su actual ubicación en Francia. / DM

Locomotora idéntica a la Santander-Mediterráneo, fabricada por la misma firma, prestando servicio en
Gran Bretaña. / DM

Un recuerdo del 
Santander-Mediterráneo

El Centro de Estudios Históricos del Ferrocarril Español rescata en Francia
una de las locomotoras empleadas para construir el trazado

Plano de una locomotora del tipo de la Santander-Mediterráneo, de Manning Wardle & Co., de Leeds.

, MÁS INFORMACIÓN I Ferrocarril
Santander-Mediterráneo.
www.santander-mediterraneo.net

La asociación Centro de
Estudios Históricos del
Ferrocarril Español , en coo-
peración con la Compañía
General de Ferrocarriles
Turísticos S. A. y la Plata-
forma Empresarial de Can-
tabria, proyecta establecer
un tren turístico de carác-
ter histórico entre Canta-
bria y Castilla. Este ferro-
carril, denominado «Tierras
de Cantabria», aprovechará
instalaciones y maquinaria
en desuso de la antigua
línea férrea entre ambas
comunidades. El proyecto
de este ferrocarril turístico
nace de un grupo de empre-
sarios cántabros que creen
que el establecimiento del
tren puede actuar como
catalizador para las activi-
dades turísticas. Según pre-
ven estos empresarios, el
efecto positivo se observará
sobre todo en el interior, ya
que el tren turístico conec-
tará la capital con los valles
interiores y Alar del Rey,
punto de inicio del Canal de
Castilla.

A la espera
del tren
turístico

P. J. SANTANDER


