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Un tren de vuelta
El Centro de Estudios Históricos del Ferrocarril Español retornará a España una de las locomotoras
empleadas en la construcción del Santander-Mediterráneo entre Burgos y Salas de los Infantes

DB / BURGOS
Después de la lamentable pérdida
que supuso hace unos años su
marcha al extranjero, volverá en
breve a España una de las locomo-
toras que trabajaron en la cons-
trucción del malogrado ferrocarril
Santander-Mediterráneo, concre-
tamente en el tramo Burgos-Salas
de los Infantes. La historia resulta
rocambolesca, pues la locomotora
en cuestión estuvo mucho tiempo
arrumbada en un chatarrero de
Valladolid hasta que una institu-
ción francesa decidió comprarla y
trasladarla a Francia. Allí ha pasa-
do unos cuantos años hasta que el
Centro de Estudios Históricos del
Ferrocarril Español decidió em-
prender las acciones necesarias
para su rescate.

Tras diversos desplazamientos
al norte de Francia y prolongadas
negociaciones, dicha institución
ha conseguido adquirir la locomo-
tora con la intención de retornarla
de inmediato a suelo español. Se
trata de una locomotora-tender
de 3 ejes acoplados construida en
1914 por la firma británica
Manning Wardle & Co., que al ini-
ciarse el siglo XX había construido
ya unas 1.500 máquinas. Esta lo-
comotora, que lleva por número
de fábrica el 1848, participó en la

construcción de uno de los más
ambiciosos proyectos ferroviarios
de la península.

Los trabajos para el estableci-
miento de este ferrocarril se ini-
ciaron en 1925, concretamente en
el tramo entre Burgos y Salas de
los Infantes, por parte de la em-
presa constructora Anglo Spanish
Construction Co. Ltd., adquirién-
dose para su construcción siete lo-
comotoras que fueron las encar-
gadas de acarrear materiales y ha-
cer posible el avance de las obras.
Gracias a esos trabajos pudieron
construirse centenares de kilóme-
tros (gran parte de ellos en las pro-
vincias de Burgos y Soria) del que
había de ser uno de los grandes
ejes transversales ferroviarios de
España, aunque, malogradamen-
te, nunca pudiera concluirse todo
su recorrido, alcanzando el litoral
valenciano.

AZUCARERA DE CASTILLA.Pos-
teriormente, y una vez terminada
su labor en dicha línea, la locomo-
tora fue vendida, pasando a pres-
tar sus servicios en la Azucarera de
Castilla. Allí fue numerada como
«Azucarera de Castilla Nº 1», pres-
tando prolongados servicios en el
removido de material y la forma-
ción de trenes que salían de aque-

lla importante factoría azucarera,
propiedad posteriormente de la
actual Azucarera Ebro.

Precisamente, Azucarera Ebro
figura entre las empresas colabo-
radoras de las actividades cultura-
les del Centro de Estudios Históri-
cos del Ferrocarril Español, gra-
cias a las cuales ha podido ser

rescatada ahora la locomotora en
cuestión. A este respecto, dicha
empresa ya hizo donación en su
día de la locomotora Nº 2 de Azu-
carera de Castilla, la cual puede
admirarse desde hace tiempo, co-
mo monumento, en la localidad
palentina de Venta de Baños.

Tras la compra en Francia de la

recién adquirida locomotora Nº 1,
el Centro de Estudios Históricos
del Ferrocarril Español prepara to-
da la actuación logística necesaria
para repatriar de inmediato esta
interesante pieza de nuestro patri-
monio histórico ferroviario, tan
vinculado a las provincias de San-
tander, Burgos y Soria.

Locomotora montada a principios del siglo pasado. Actualmente se encuentra en Francia.


